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© Kissen, Insbesondere fUr Sltze In Kraftfahrzeugen. 


@ Bei einem Kissen, insbesondere fur Sitze in 
Kraftfahrzeugen. das aus einern beschichteten Dop- 
pelgewebe besteht, dessen beide Gewebebahnen 
durch vertikal dazu veriaufende Polfaden auf konsta- 
ntem Abstand gehalten und an den Random luftdicht 
miteinander verbunden sind, ist zur Klimatisierung 
der Sitz-und RUckenlehnen-Flache und zur Vermei- 

2 dung eines Warmestaus erfindungsgemafl vorgese- 
hen, dafl die elastomere Beschichtung (6) auf einer 

WSeite des Doppelgewebes (2) luftdurchlSssig per- 

J^foriert ist und dafi das Innere des Kissens (1) an eine 
regelbare LuftzufUhrung (10) zur Erzeugung eines 

©permanenten Luftstromes unter Oberdruck ange- 

^schlossen ist. 
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Kissen. Insbesonderg flir Stag In Kraftfahrzeugen 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Kissen, ins- 
besondere fur Sitze in Kraftfahrzeugen, aus einem 
beschichteten Doppelgewebe. dessen beide Gewe- 
bebahnen durch vertikal dazu veriaufende Polfaden 
auf konstantem Abstand gehalten und an den 
Randern lufldicht miteinander verbunden sind. 

Bn derartiges luftdicht beschichtetes Doppel- 
gewebe zur Herstellung eines aufblasbaren 
Hohlkorpers ist grundsatzlich beispieisweise aus 
der DE-OS 21 48 401 bekannt HohlkSrper aus 
einem solchen Doppeigewebe haben den groflen 
Vorteil exakt planparalleler Oberflachen ohne Riilen 
oder Riefen. wie sie beispieisweise bet 
herkommlichen Luftmatratzen auftreten. 

Besondere Probleme ergeben sich jedoch bei 
Kraftfahrzeugsitzen, da hier weder die Innenraum- 
heizung noch die LOftung von PKW-oder LKW- 
Zellen sowie KJimaanlagen in diesen Fahrzeugen 
verhindern konnen, da/3 bei hohen Sommertempe- 
raturen und langeren Fahrten an den 
Korperkontaktflachen zu Sitz-und RGckenlehne ein 
Warme-und Feuchtigkeitsstau auftritL Die Aufiage 
flauschiger Felle oder die luftdurchlassige Ausbil- 
dung ublicherweise verwendeter Schaumstoffsitze 
bringt nur eine geringe Abhilfe. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde. ein Kissen fur derartige Sitze zu schaffen, 
das auch bei hohen Temperaturen in der Fahrgast- 
zelle einen Warme-und Feuchtigkeitsstau verhin- 
dert und demgegenQber zu einer optimalen Klimati- 
sierung der durch den Sitz abgestutzen 
Korperbereiche fuhrt 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungs- 
gemafl vorgesehen, da/3 die elastomere Be- 
schichtung auf einer Seite des Doppelgewebes luft- 
durchlassig perforiert ist und dafl das Innere des 
Kissens an eine regelbare Luftzufuhrung zur Erzeu- 
gung eines permanenten Luftstromes unter 
Oberdruck angeschlossen ist. 

Dadurch wird prinzipiell erreicht dafl standig 
eine nach Menge und Temperatur regelbare Luft- 
menge aus der perforierten Oberflache des Kis- 
sens austritt und langsam gegen den Korper der 
sitzenden Person stromt. Hierdurch werden ein un- 
erwQnschter Warmestau und entstehende 
Korperfeuchtigkeit abtransportiert, ohne dafl Zuger- 
scheinungen auftreten. 

Die beiden Gewebebahnen des Doppelgewe- 
bes weisen zweckmafligerweise einen Abstand von 
5 bis 30 mm auf, um einmal eine ausreichende 
Polsterung und zum anderen eine storungsfreie 
Stromungsverteilung der durchstromenden Luft im 
Kissen zu erreichen. Dabei wird 
zweckmafligerweise innerhaib des Kissens ein Luft- 
druck von 0.1 bis 0,6 bar aufrechterhalten. 


Der Druckluftstrom kann dabei durch ein im 
Fahrzeug vorhandenes Verdichteraggregat, wie z.B. 
den Luftverdichter der Klimaanlage oder den Kom- 
pressor der Druckluft-Bremsanlage in LKWs, er- 

5 zeugt werden. Es ist aber auch moglich, einen 
gesonderten Luftkompressor mit einem Betriebs- 
druck von etwa 0,1 bis 0.6 bar und einer Luft- 
menge von 100 l/min vorzusehen. 

DarQber hinaus kann der Luftstrom temperiert 

io sein, wozu er zweckmafligerweise ilber den 
Warmetauscher der Innenraumheizung gefuhrt ist. 

Die Beschichtung des Doppelgewebes besteht 
zweckmafligerweise aus einem luftdicht be- 
schichteten Abdeckgewebe. 

is Um den Luftstrom bei Austritt aus der perforier- 
ten Beschichtung besser zu verteilen, ist es 
zweckmaflig, die perforierte. elastomere Be- 
schichtung mit einer luftdurchlassigen Pufferschicht 
abzudecken. Diese Pufferschicht kann aus einem 

20 Vlies oder aus einem luftdurchlassigen Schaum- 
stoff bestehen. 

Bn solches Kissen kann dann in die Sitzflache 
uncl/oder ROckeniehne des Fahrzeugsitzes inte- 
griert und unterhalb des Sitzbezugsstoffes an- 

25 geordnet sein. 

Es £t aber auch moglich, dafl das Kissen mit 
einem gesonderten luftdurchlassigen Bezug verse- 
hen und ais zusatzliche Sitzauflage ausgebildet ist. 
Anhand einer schematischen Zeichnung sind 

30 Aufbau und Wirkungsweise eines 
AusfOhrungsbeispiels nach der Erfindung naher 
eriautert Dabei zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht im Teii- 
schnitt eines derartigen Kissens ohne Bezugsstoff 

35 und 

Fig. 2 die perspektivische Ansicht eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit integriertem Kissen. 

Wie man aus der perspektivischen Ansicht und 
dem Teiiquerschnitt aus Fig. 1 ersieht, weist das 

40 Kissen 1 ein Doppeigewebe 2 auf, dessen beide 
Gewebebahnen 3 und 4 Liber vertikal dazu veriau- 
fende Polfaden 5 auf konstantem Abstand gehalten 
sind. Dieses Doppeigewebe 2 ist auf Ober-und 
Unterseite mit einer elastomeren Beschichtung 6 

45 und 7 in Form eines luftdicht gummibeschichteten 
Abdeckgewebes oder einer direkt aufgebrachten 
Elastomerschicht zunachst luftdicht beschichtet 
Die Rander des Doppelgewebes 2 konnen dabei - 
wie in der linken HSIfte dargesteltt - Uber eine 

so umlaufende Bartnaht 8 oder aber - wie in der 
rechten Halfte dargestellt - mit einem umlaufenden 
Nahtband 9 luftdicht miteinander verbunden sein. 
Zum Aufblasen dieses Doppelgewebe-Kissens 1 
dient eine in das Innere des Kissens ragender 
FOIIstutzen 10. der an einer geeigneten Stelle an- 
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gebracht ist 

ErfindungsgemaB ist nunmehr die Be- 
schichtung 6 auf der Oberseite des Kissens 1 
perforiert. d.h. mit kleinen Lochern 11 vorgegebe- 
ner GroBe und in vorgegebenem Abstand verse- 
hen. Durch diese Perforierung 1 1 wird erreicht, daB 
die uber den Fullstutzen 10 zugefuhrte Luftmenge, 
die zweckmSBigerweise einen Druck von 0,1 bis 
0,6 bar aufweist. stetig in konstantem Strom uber 
die Locher austritt. 

Zur gleichmaBigen Luftverteilung ist es 
zweckmaBig, auf der Perforierung 11 noch eine 
luftdurchlassige Pufferschicht 12 aufzubringen. 
Diese Pufferschicht 12 kann -wie in dem 
AusfGhurngsbeispiel dargestellt - aus einem Vlies 
bestehen; es ist aber auch moglich. eine hoch- 
porose Schtcht eines offenzelligen Schaumstoffs zu 
verwenden. Diese Pufferschicht 12 ist dann noch 
mit dem nicht naher dargestellten, ebenfalls luft- 
durchlassig ausgeriisteten Sitzbezugsstoff abge- 
deckt. 

Zur Erzeugung eines solchen konstanten Luft- 
stromes und zur Verhinderung eines Zusammen- 
druckens des Kissens 1 muB innerhaib des Kissens 
ein geringer Uberdruck von etwa 0,1 bis 0,6 bar 
aufrechterhalten werden. Dazu kann die Luft- 
zufuhrungsleitung 10 an einen gesonderten Luft- 
kompressor mit einem Betriebsdruck von 0,1 bis 
0,5 bar und einer Luftmenge von maximal 100 l/min 
angeschiossen werden. Es ist aber auch mSglich, 
im Fahrzeug vorhandene Drucklufterzeuger, wie 
beispielsweise den Luftverdichter einer Klimaan- 
lage Oder den Kompressor der Druckluft-Bremsan- 
lage bei LKWs. zu verwenden. 

DarQber hinaus sollte die Luft temperiert wer- 
den, was zweckmSBigerweise durch FGhrung der 
Luft uber den vorhandenen WSrmetauscher der 
Innenraumheizung erfoigen kann. 

Das so aufgebaute Kissen 1 kann dann - wie 
das in Rg. 2 dargestellt ist - unmittelbar in den Sitz 
20 und/oder die Ruckenlehne 21 eines Fahrzeugsit* 
zes integriert werden, wofur entsprechende Berei- 
che des Polstermaterials von GrQBe und Hone der 
Kissen 1 ausgespart werden. Das Kissen 1 ist 
dabei unterhalb des eigentlichen Sitzbezugsstoffes 
angeordnet, so daB es von auflen nicht als geson- 
dertes Bauelement auffallt. 

Es ist aber auch moglich, das Kissen setbst 
aiisettig mit einem Bezug zu versehen und als 
Sonderzubehor lediglich lose auf den Fahrzeugsitz 
aufzulegen bzw. uber entsprechende Bander daran 
zu befestigen Oder nach Art und Form eines 
Schonbezuges auf Sitz und RUckenlehne zu fixie- 
ren. 

Durch den von einem solchen Kissen erzeug- 
ten konstanten geringen Luftstrom wirkt dieses Kis- 
sen praktisch als Klimakissen und verhindert einen 
Warmestau Oder die Entstehung von Feuchtigkeit, 


die sonst eine unangenehme Verschlechterung des 
Sitzklimas bewirken. 

Vorstehend ist im wesentlichen das Grundprin- 
zip eines derartigen Klimakissens beschrieben; es 
s sind jedoch auch entsprechende Abwandlungen 
moglich. soweit sie im Rahman des afigemeinen 
Erfmdungsgedankens liegen. 


w Ansprliche 

1. Kissen, insbesondere fur Sitze in Kraftfahr- 
zeugen, aus einem beschichteten Doppelgewebe, 
dessen beide Gewebebahnen durch vertikal dazu 

75 verlaufende PolfSden auf konstantem Abstand ge- 
halten und an den Randem luftdicht miteinander 
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
elastomere Beschichtung (6) auf einer Seite des 
Doppelgewebes (2) luftdurchlassig perforiert (11) 

20 ist und daB das Innere des Kissens (1) an eine 
regelbare LuftzufGhrung (10) zur Erzeugung eines 
permantenen Luftstromes unter Oberdruck ange- 
schiossen ist. 

2. Kissen nach Aospruch 1. dadurch gekenn- 
25 zeichnet. daB die beiden Gewebebahnen (3, 4) des 

Doppelgewebes (2) einen Abstand von 5 bis 30 
mm aufweisen. 

3. Kissen nach Anspruch 1 Oder 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Beschichtung aus einem 

30 luftdicht gummierten Abdeckgewebe (6, 7) besteht 

4. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet. daB innerhaib des Kissens (1) ein 
Luftdruck von 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten ist. 

5. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
35 zeichnet. dafl der Druckluftstrom durch ein im Fahr- 
zeug vorhandenes Verdichteraggregat erzwjgt ist. 

6. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Erzeugung des Druckluftstromes 
ein gesonderter Luftkompressor eingesetzt ist. 

40 7. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Luftstrom temperiert ist. 

8. Kissen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Luftstrom Uber den WSrmetau- 
scher der Innenraumheizung gefOhrt ist. 

45 9. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die perforierte elastomere Be- 
schichtung (6) mit einer luftdurchlassigen Puffer- 
schicht (12) abgedeckt ist. 

10. Kissen nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
so zeichnet, daB die Pufferschicht (12) aus einem 

Vlies besteht. 

11. Kissen nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Pufferschicht (12) aus luft- 
durchl&ssigem Schaumstoff besteht. 

55 12. Kissen nach einem Oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Kissen (1) in die SitzflSche (20) und/oder 
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RGckeniehne (21) des Kraftfahrzeugsitzes integriert 
und unterhalb des Sitzbezugsstoffes angeordnet 
ist. 

13. Kissen nach einem Oder mehreren der An- 
sprOche 1 bis 11. dadurch gekennzeichnet dafl 5 
das mit einem gesonderten luftdurchlassigen Be- 
zug versehene Kissen als zusatzliche Sitz-und 
RUckenlehnen-Auflage ausgebildet ist. 
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